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Vorwort

des Verfassers dieser Dokumentationen zur Geschichte der Eisenbahn ab
1853 in den Gemeinden Bodenheim und Nackenheim.

Vereine, die ein Jubilaum feiern und auf ein besonderes Ereignis hinweisen,
sind in Bodenheim und Nackenheim schon viele erschienen.

Sie beschreiben Uberwiegend das Vereinsgeschehen und erwdhnen am
Rande noch die Ortsgeschichte. Auch in den Broschiiren der Gemeinden ist
tber die Entwicklung der Beférderungsmittel vom Marktschiff, der
Postkutsche bis hin zur Eisenbahn wenig aufgefuhrt. Aus meiner reichen
Sammlung an Fotomarterial und der journalistischen Tétigkeit habe ich das
Gesammelte gesichtet, um die Entwicklung der Eisenbahn in den beiden
Orten der Nachwelt zu erhalten. Vielleicht dienen die Ausfiihrungen auch
kiinftig dazu, auf Daten zuriickgreifen zu kénnen, die irgendwann einmal
gebraucht wirden. Dazu soll das kleine Buch, Herausgeber ist die
Verbandsgemeinde Bodenheim, dienen.

Werner Baum



160 Sahre
isenbahn
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Am 23. Marz 1853 hielt der erste
Personenzug auf der neu erdffneten
Strecke Mainz - Oppenheim im Bahnhof
Bodenheim. Die Bevdlkerung nahm
groRen Anteil an der Eréffnung und
stand bei der Einfahrt des ersten
Personenzuges nach Oppenheim am
Bahnsteig. Die Schulklassen sangen
Lieder und sogar eine Musikkapelle
spielte auf. Die Ehrenfahrgaste stiegen
aus und liefen zum Frihstiick in das
bekannte Wirtshaus “Zum Rheintal”.
Natiirlich fehlte der Wein aus der Lage
“Heitersbriinnchen” nicht. Die Hessen
waren von Giite begeistert. Flinf
Flaschen der Weinsorte “Ostreicher”
wurden der Delegation iibergeben.



- .

Darmstadt mit herzlichen GrifBen der
Gemeinde liberreicht.

Die Strecke Mainz - Bodenheim war
schon langere Zeit zuvor befahrbar und
diente zur Anfuhr von Baumaterialien.
AuBRerdem war noch nicht klar, ob die
Hauptbahn nach Worms von
Bodenheim ilber Gau-Odernheim und
Alzey nach Worms gefiihrt werden soll.
Die Berggemeinden waren der Ansicht,
Nackenheim, Nierstein und Oppenheim
hatten mit dem Marktschiff und der
Postkutsche geniigend Moglichkeiten,
um nach Mainz zu kommen. SchlieBlich
setzten sich die Rheinfrontgemeinden
durch, die Strecke von Bodenheim liber
Nackenheim und Nierstein zu fuhren.
Erst 43 Jahre spiter konnte die Strecke
Bodenheim - Alzey eroéffnet werden.-
Bodenheim wurde danach ein Bahnhof
der Klasse 2 und ein Umsteigebahnhof.
Sogar der Wartesaal wurde im Winter
mit einem grofRen Ofen beheizt.
Bodenheim erhielt groBe Gleisanlagen.
und drei Stellwerke.
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Die Bahnhofsgebdude mit der Dienstwohnung des Bahnhofsvorstehers
ahnelten in den Gemeinden, von einigen Ausnahmen abgesehen, fast alle
gleich. Auch das Gebaude in Bodenheim konnte 1853 rechtzeitig zur

Eroffnung der Bahnlinie fertiggestellt werden.
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Zur Kirchweihe des neuen Bodenheimer Gotteshauses am 2. September
1872 enstand dieses geschichtstrachtige Gemalde. Die Eisenbahn gehorte
schon lange zum Bodenheimer Ortsbild.
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Ein Personenzug, der auf der Strecke Bodenheim - Alzey am 1. Oktober 1896
den Reisezugverkehr aufnahm. Die Strecke wurde ab 2. Juni 1985 wegen
Unrentabilitat wieder eingestellt. Omnibusse uUbernahmen den Berufs- und
Reiseverkehr.

Bereits 1946 nach dem 2. Weltkrieg reduzierte die damalige Deutsche
Reichsbahn den Verkehr auf der Strecke Bodenheim - Gau-Odernheim -
Alzey. Allerdings dauerte es noch noch 50 Jahre bis zur Stilllegung der
Verbindung. Im Kursbuch auf der Karte war 1950 Rheinhessen mit Strecken
wie ein Splnnengewebe Uberzogen.
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Wie ein Spinnennetz (berzogen die Eisenbahnlinien das Gebiet
“Rheinhessen®. Nach dem beginnenden Zeitalter des Individualverkehrs
wurden nach 1946 von der damaligen Deutschen Reichsbahn zahlreiche
Verbindungen bereits stillgelegt. Bodenheim - Alzey folgte erst durch die
Deutsche Bundesbahn im Jahr 1985.

UberSIchtskarte Rhein-Main-Gebiet 1943
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Flott sahen sie aus, die Akku-Triebwagen, die auf der Strecke Bodenheim -
Alzey tber 20 Jahre unterwegs waren. Diese Fahrzeuge hatten nach der
Dampflokzeit auch die Schienenbusse abgelost. Die Zahl der Reisenden ging
durch den Individualverkehr auf der Verbindung immer mehr zuriick.

Der Briefmarken-Sammlerkreis in Alzey wies mit einer Drucksachen-
Postkarte auf die letzte Fahrt am 31. Mai 1985, Bodenheim ab 17.11 Uhr,

Alzey an 17.57 Uhr, hin.

Briefmarken-Sammlerkreis
Alzey e.V.

Aufnahme: Remo Baum

BODENHEIM-ALZEY
Zug-Nr. 6589
Letzte Fahrt am 31. Mai 1985
Bodenheim ab: 17.11 Uhr
Alzey an: 17.57 Uhr
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i ¢ b zur letzten Fahrt eines
hann Wilhelm R&mer (re_.) ga e
lﬁ?a?s;izngﬁges auf der Strecke Bodenheim - Alzey das Abfahrtsigna

rS. BODENHEIM/GAU-BISCHOFS-
HEIM. - Das traurige Ereignis erhielt

Ansiich: Die Sutagit aor pouniueen {ALLGEMEINE ZEITUNG

strecke Bodenheim-Alzey wurde in den
groBen Rahmen der Einweihungsfeier-
lichkeiten - zum Gau-Bischofsheimer
Bahnho: , des Nachbarschafts-
spielplatzes und der Ubergabe des neuen
Feuerwehrgeriitehauses verpackt. Zur
letzten Zugfahrt pilgerten zahlreiche
Gau-Bischofsheimer zum Bahnhof nach
Bodenheim, um mit dem Schienengefiihrt
1 ihre Hei inde anzu-
steuern. In Bodenheim gab zuniichst die
Musikkapelle au:l Kauns ein Phlatgll‘(on- M i
zert. AnschlieBend ging es mit vie| wlam- 1
Tam” in den Zug, ein wehmiitiger Mo- Tr aunges Erelgnls
ment, der jedoch mit Humor gemeistert rp?* 1 1
wurde. Der Gau-Bischofsheimer Bauern- Zu nftlg gemeIStert,,
verein dachte auch an das Zugpersonal,
dem er einige Liter Wein mit auf die letzte
Wegstrecke des ,Amichens” gab, wie im
Volksmund die Eisenbahn auf dieser
Strecke liebevoll genannt wurde.

In Gau-Bischofsheim angekommen,
erinnerte Ortsbiirgermeister Karl Heinz |
Géth h an die Bed ] g:r

Samstag/Sonntag. 1./2. Juni 1985

Rahnl in

ie fir die G un
dauerte die Einstellung der Linie.

»

4

GroBer Aufmarsch vor der letzten ahrt auf dem Bodenheimer Bahnhot: Mltlllm‘bgu-Mudkﬂ die wehmiitige Reise noch einmal
Gau-Bischofsheim, Ab heute wird man das,Amiche”vermissen, * ng b Bild:nudim

Tauziehen zu Ende: Bahn macht zy
Der letzte Zug ging auf die Reise

Gestern das endgiiltige ,, Aus” fiir die Bahnstrecke Bodenheim-Alzey / Persqnenverkehr eingestellt

Gestern verlie8 in den Nachmi Trasse gestal sich kurvenreich durch die ~ werb erforderte damals 400 000 Goldmark,
den der letzte Triebwagen, der Personen Tiler von Rheinhessen. Nach der Ernte im, Der erste Zug am Sonntag, 28, September
beforderte, den Bahnhot Bodenheimin Rich- Jahre 1894 wurden die umfangreichen Bay- 1896, wurde h kt auf den einzel,
tung Alzey. Nach 89 Jahren bedeutet dies das arbeiten durch den Hessischen Staat in An- Bahnhéfen mit Kapellen und den Schulklas-
Ende der einst verhéltnismiBig gut frequen-  griff genommen. Die Verlegung der Gleise sen gebiihrend empfangen. Die Biirgermeij-
tierten Strecke durch das rheinhessische Hii- und die Errichtung der Bahnanlagen in den ster hielten Reden, und mit Sekt oder Wein
gelland. Das »Amiche”, wie es seit eh und je Bahnhéfen wurden mit einem solchen Tem- . wurde Die innerrheink
genannt wird, soll kiinftig nur noch als Gii- po vorangetrieben, daB} die Teilstrecke Bo- Region war endlich der Landeshauptstadt
terzug verkehren. Damit wutrde ein langes denheim — Gau-Odernheim bereits am Mon- angeschlossen. Die Kutsche wurde durch das
»Tauziehen” zwischen den Gemeinden, der tag, 28. September 1896, eréffnet werden hnellere Verkehrsmi isenbahn abge-
Bundesbahn, dem Land und dem Bundbeen- konnte. Der gesamte Betrieb war dem Staat, 16st. Der Giiterverkehr entwickelte sich gut
det. Wihrend die Gemeinden wegen der der Hessischen Ludwigseisenbahn-Gesell- und der Raum profitierte wirtschaftlich
Uberlutung der GaustraBe immer wiederdie schaftin Mainz vorléufig lbertragen. durchdie Eisenbahn, !
Aufrechterhaltung des Personenverkehrs Die_beteiligten Gemeinden waren nach Genau 61 Jahre zuvor wurde das Zeitalter
forderten, wies die Bundesbahn auf die hohe dem Nebenbahn-Gesetz verpflichtet, das er- der Damptrésser in Deutschland eingeleitet. :
defizitéire Lage auf dieser Strecke hin. Immer forderliche Geliinde fiir die Bahn und die Am-7. Dezember 1835 verkehrte die erste
weniger Reisende wurden gezihlt, und auch twendigen Feldwege hundla- Eisenbahn n Niirnberg und Fiirth,
der Giiterverkehr war riickldufig. stenfrei zur Verfiigung zu stelien. Das eigent- Nach einer Viertelstunde mit einer Héchst-

Begonnen hatte alles 1890 mit schwierigen liche Bahngeliinde wurde auf den Staat und  geschwindj it von 24 Kilometern, erreich-
Verhandlungen iiber die Streckenfithrung  die Feldwege in das Eigentum der jeweiligen te der mit 200 Fahrgiisten besetzte Zug da-
und die Anbindung der einzelnen Orte, Die Gemeinden iiberschrieben. Der Geliéindeer- malsden Bahnhof Fiirth, WERNER BAUM

1:6.05 — R.
S — N . -—
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Noch nie saRen im “Amiche” so viele Reisende, wie zur Abschiedsfahrt am
31. Mai 1985. In den vier zusammengekoppelten Trlebwagep fanden 400
Fahrgaste Platz. Auf dem Bild, der Bahnhof Bodenheim am Gleis 10.

Fortschritt liefd ,,Amiche“ entgleisen

Vor 100 Jahren begann zwischen Bodenheim und Alzey das Eisenbahnzeitalter / ,Aus* kam 1988

Von
Werner Baum

BODENHEIM Alle groRen
Ereignisse haben einmal einen
runden Geburtstag. Vor 100
Jahren, anno 1896 also, begann
[zwischen Bodenheim und

Gau-Odernheim das Eisen-
bahnzeitalter. Die Kutsche und
der pferdebespannte Wagen
zur Versorgung der Gemein-
den hatten ausgedient. Ironie
der Geschichte: Knapp 90 Jah-
re spater, am 2. Juni 1985, stell-
te die Bundesbahn den Reise-
zugverkehr wegen Unrentabi-
litat wieder ein. 1988 wurden
zum letzten Mal Zuckerriiben
transportiert.

Bei der offiziellen Abschieds-
fahrt am 31. Mai 1985 fiillten
rund 400 Reisende die vier ge-
koppelten Triebwagen (Bild).
Fiir viele ein trauriges Ereignis,
das damals in den Gemeinden
viel Aufmerksamkeit und Be-
troffenheit ausloste. Sogar

T

Blaskapellen spielten auf. Der
wirtschaftliche  Aufschwung
nach dem Zweiten Weltkrieg
und die daraus entstandene ei-
gene Mobilitdt sowie die Kon-
kurrenz durch den Schwerlast-
verkehr hatten dem ,Ami-
chen“ genannten Zug den
schleichenden Tod gebracht.
Begonnen hatte das Zeitalter
der Bahn im rheinhessischen
Hiigelland erst im Jahr 1890.
Es wurden schwierige Ver-
handlungen wegen der Stre-
ckenfiihrung und der Anbin-
dung der Dorfer gefiihrt. Nicht
alle Orte konnten an die Schie-
ne angebunden werden. Viele
Stationen erhielten Doppelna-
men wie ,Harxheim-Lorzwei-
ler“. Gleich nach der Ernte
1894 begannen die Arbeiten.
Der Bau der Bahnhéfe sowie |
der Gleisanlagen schufen viele |
Arbeitspldtze. Bereits am 28.
September 1896 konnte der
Betrieb bis Gau-Odernheim,
spéter dann bis nach Alzey auf-

genommen werden. Fiir die 30
Kilometer von Bodenheim bis
zur Volkerstadt benétigten die
Ziige damals exakt eine Stunde
und 33 Minuten.

Den ersten Zug empfingen in
den Dorfern Blaskapellen und
Schulklassen. Die Biirgermeis-
ter hielten Reden, und es wur-
de mit Sekt und Wein angesto-
Ren. Die Region, das ,Hinter-
land“, war endlich iiber Boden-
heim an die Stadt Mainz ange-
schlossen.

Rechtzeitig zur Eroffnung
lieferte die Firma Henschel &
Sohn in Kassel vier Lokomoti-
ven. Zwolf Personen- und zwei
Gepédckwagen sowie 30 Giiter-
wagen wurden von den Arbei-
tern in den Werken in Mom-
bach und Aachen gefertigt.

Der Lokomotivfiihrer der Er-
offnungsfahrt in  Richtung
Gau-Odernheim wurde in der
damaligen ,Allgemeinen Zei-
tung“ lobenswert erwihnt und
hieR mit Vornamen , Armin“.

Fortan wurden die Ziige bis zur
letzten Fahrt im Volksmund
»Amiche“ genannt.

Die Gemeinden, die damals
die Fldchen fiir die Bahnlinie
kostenlos zur Verfiigung stel-
len mussten, waren sich nach
der SchlieRung der Strecke ei-
nig im Entschluss, auf dem
Gleisbett einen Rad- und Wan-
derweg zu errichten. Die da-
maligen Ingenieure hatten in
der Linienfiihrung die sanften
Steigungen und Gefille ge-
sucht oder groRere Hiigel ab-
tragen lassen - ideale Voraus-
setzungen also, den Gleiskor-
per fiir einen Rad- oder Wan-
derweg zu nutzen.

In Gau-Bischofsheim konnte
im Mai 1995 die Eroffnung des
erholsamen Weges bis Selzen
gefeiert werden. Die , Kunstini-
tiative Rheinhessen“ hat an
zahlreichen Stellen Werke ge-
schaffen, die auf die ehemalige
Bahnlinie hinweisen.

Das Eisenbahnzeitalter auf der Strecke von Bodenheim nach Alzey begann am 28. September 1896. Der Reisezugverkehr wurde am

31.Mai 1985 eingestellt. Bei der Abschiedsfahrt mit 280 Passagieren entstand dieses Foto am Bodenheimer Bahnhof.

Bild: Archiv
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Nichts weist mehr auf die ehemalige Bahnlinie Alzey - Bodenheim hin, die in
der Wormser StraRe, wo heute Werbeschilder der Gemeinde Bodenheim
stehen, die L 431 schienengleich querte. Die Aufnahme entstand vor rund 20

Jahren.




1984

anqgistag, 29. November

Mit der endgiiltigen Stillegung der Teilstrecke Bodenheim — Harxheim— Lorzweiler wird auch der schienengleiche Ubergang in Bodenheim

#:

tiber die L 431 verschwinden. Blinklichtanlage und Halbschranken gehéren dann dort der Vergangenheit an. Eisenbahnfans wiirden sich

sicherlich eine Nostalgiefahrt wiinschen.

Bilder und Montagen: Remo Baum

Juni 1985 — Abschied von der Schienenzeit
Gesamter Reisezugverkehr wird stillgelegt

.. . aufderStrecke zwischen Bodenheim und Alzey / Riickblick auf die Entwicklung der Bahn

Wihrend die Deutsche Bundesbahn als
offentliches Verkehrsmittel im kommenden
Jahr ein stolzes Jubildum feiert, ,, 150 Jahre
Deutsche Eisenbahnen”, trifft es die Region
Rheinhessen zwischen Bodenheim und Al-
zey hart. ,Abschied von der Schienenzeit”,
werden viele sagen. Genau am 2. Juni 1985
wird der gesamte Reisezugverkehr auf der
Bahnlinie eingestellt und durch Strafenbus-
se ersetzt.

Gewil3, es wurden auf dieser Strecke keine
grofien Geschwindigkeiten gefahren, so daf3
die Reisenden lange Fahrzeiten in Anspruch
nehmen mufiten. Die Frequentierung ging
stets zurlick, so daB oft von verkehrenden
Geisterzligen gesprochen wurde. Auch der
Giiterverkehr wurde immer mehr riicklau-
fig, so dafl die Wirtschaftlichkeit nicht mehr
gegeben war. Ganz abgesehen von den in den
kommenden Jahren erforderlichen Investi-
tionen, die die Bundesbahn in diesen Gleis-
korper mit den dazugehorigen Anlagen hitte
aufbringen miissen.

Begonnen hatte alles 1890. Es wurden
schwierige Verhandlungen wegen der Strek-
kenfiithrung und der Anbindung der einzel-
nen Orte gefiihrt. Es kam in der Trasse zu
einer kurvenreichen Strecke durch die Téler
von Rheinhessen. Nach der Ernte im Jahre

1894 wurden die umfangreichen Bauarbeiten

durch den hessischen Staat in Angriff ge-
nommen. Die Verlegung der Gleise und die
Errichtung der Bahnanlagen in den Bahnho-
fen wurde mit einem solchen Tempo voran-
getrieben, daf} die Teilstrecke Bodenheim —
Gau-Odernheim bereits am Montag, 28. Sep-
tember 1896, eroffnet werden konnte. Der
gesamte Betrieb war dem Staat, der Hessi-
schen Ludwigseisenbahn-Gesellschaft in
Mainz vorlaufig tibertragen.

Die beteiligten Gemeinden waren nach
dem Nebenbahngesetz verpflichtet, das er-
forderliche Gelénde fiir die Bahn und die
notwendigen Feldwege unentgeltlich und la-
stenfrei zur Verfiigung zu stellen. Das eigent-
liche Bahngelédnde wurde auf den Staat und
die Feldwege in das Eigentum der jeweiligen
Gemeinden uberschrieben. Der Geldndeer-
werb erforderte 400 000 Goldmark.

| i 2 Gemeinde I  :nheim damals mit
dtei rulometern beteiligt war, erforderte dies
einen enormen finanziellen Aufwand, der die
Gemeindevertretung vor ein fast unlésbares
Problem stellte. Die Bodenheimer beteuer-
ten immer wieder, dafl sie ein geringeres
Interesse an diesem Bahnbau hétten, weil sie
bereits durch die Strecke Mainz — Worms
voll erschlossen seien und erklédrten sich
damals bereit, 10 000 Goldmark zu Uiberneh-
men. Aber der Staat verfiligte anders.

Die Verteilung der Kosten erfolgte dann
nach dem Grundsteuerkapitalien von
1893/94, wobei als Milderung flir Bodenheim
und Lorzweiler, das keinen eigenen Bahnhof

Ein Bild, an das sich viele gew6hnen miissen:
leere Bahnhofe.

besaB, nur die Hélfte des Grundsteuerkapi-
tals in Ansatz gebracht wurde. Nach diesem
Verteilerschliissel hatte Bodenheim noch
iiber zehn Prozent zu zahlen, némlich 40 400
Goldmark.

Der erste Zug wurde geschmiickt auf den
einzelnen Bahnhofen mit Kapellen und
Schulklassen gebiihrend empfangen. Die
Biirgermeister hielten Reden und mit Sekt
und Wein wurde angestofien. Die Region war
mit einer Verbindung zur Landeshauptstadt
angeschlossen. Die Kutsche wurde durch das
schnellere Verkehrsmittel Eisenbahn abge-
16st. Der Giliterverkehr entwickelte sich gut,
und der Raum oprofitierte wirtschaftlich
durch die Eisenbahn. Genau 61 Jahre zuvor
wurde das Zeitalter der Dampfrosser in
Deutschland eroffnet. Am 7. Dezember 1835
verkehrte die erste Eisenbahn zwischen
Niirnberg und Fiirth. Nach einer Viertelstun-
de, mit einer Hochstgeschwindigkeit von 24
Kilometern, erreichte der mit 200 Fahrgésten
besetzte Zug den Bahnhof Fiirth.

Wihrend dieses grofie Ereignis 1985 bei der
Bundesbahn gefeiert wird, steht auf der
Strecke Bodenheim — Alzey im Juni das Aus
fiir das ,Amiche” nach 89 Jahren Betriebszeit
auf dem Fahrplan. Zwischen Harx-
heim—Lorzweiler und Selzen—Hahnheim
wird zunachst fur den Guterverkehr noch ein
Auslaufbetrieb bis 1990 aufrechterhalten.
Von einer SchlieBung der Strecke Selzen—
Hahnheim — Alzey fiir den Lastenverkehr
spricht der Bundesverkehrminister noch
nicht.

Nun konnen sich die Gemeinderéte wieder
Gedanken machen, was mit der Trasse zwi-
schen Harxheim—Lorzweiler und Boden-
heim, wo die Gleise ausgebaut werden, ein-
mal geschehen soll. Zwischen Dalheim und
Nierstein auf den ehemaligen Schienen-
strang, wo das ,Valentinschen” zwischen
Nierstein und Undenheim verkehrte, sind
bereits Rad- und Fulwege sowie ein grofler
Griinzug in Nierstein entstanden. Wie meint
doch der Volksmund: ,Nichts kann so
schlecht sein, dafl es fiir irgend etwas gut sein
kann.” WERNER BAUM
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Ein vertrautes Bild bis vor 28 Jahren. Ein Triebwagen von Gau-Bischofsheim
vor der Einfahrt in den Bahnhof Bodenheim.
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Im Juni 1988 begannen die Gesprache zwischen dem damaligen

Landrat Gerulf Herzog (re.) und Ortsbiirgermeister Alfons Achatz (i.) zur
Beseitigung des schienengleichen Bahniiberganges hinter dem Bodenheimer
Bahnhofsgeb&ude. Erst zehn Jahre spater begannen die Bauarbeiten zur

dortigen Unterfiihrung.






-14 -

Nach der Stilllegung der Bahnstrecke Bodenheim - Alzey wurden die
weitverzweigten Gleisanlagen in Bodenheim nicht mehr benétigt. Die beiden
Hauptgleise der Strecke Mainz - Mannheim sowie das Uberholungsgleis,
damit Guterziige von den schnellen Intercitys Uberholt werden kdnnen,
blieben erhalten.

Zur Erinnerung auf Gleis 1 fuhren die Zuge in Richtung Worms und auf

Gleis 10 ging das “Amiche” fast 90 Jahre auf die Reise.

. | i :
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Der hohe Bau der Uberfilhrung sollte im Bahnhof Bodenheimer die Sicherheit
von und zu den Ziigen erhéhen. Allerdings fur altere Menschen und
Gehbehinderte, die 100 Treppen beim Auf- und Abgang bewaltigen mussten
nicht zu schaffen. Endlich, vor rund 10 Jahren wurden in die neue
Unterfiihrung auch Personenaufziige eingebaut.
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Im Juni 2010 begann in Bodenheim im Ortsbereich der Aufbau der
Larmschutzwande. Ortsbirgermeister Thomas Becker-Theilig (li.) erkundigte
sich bei den Experten der Deutschen Bundesbahn Giber den Fortgang der

Arbeiten. Die Aufnahme entstand von Mainz-Laubenheim her.




in Nuckenheim

Ssusammengestalle von OO erner SBaum

Am 23. Marz 1853, solite um 11 Uhr
morgens, der erste Personenzug,
mit vielen Prominenten aus dem
groBherzoglichen Hessen und der
Stadt Mainz, gezogen von der neuen
Dampflokomotive “Gutenberg” im
Bahnhof Nackenheim halten. Die
Enttauschung fiir die vielen
Schaulustigen, Schulklassen und
dem Biirgermeister war groB. Der
Zug fuhr durch. Einige Tage spater
entschuldigte sich der GroBherzog.
Der Lokfiihrer habe den Zug nicht
zum Stehen gebracht.

Der “Dornroschenschlaf’ aus der
Postkutschenzeit dnderte sich.




Die Eisenbahngeschichte ab 1853 in Nackenheim

Eine Zusammenfassung von der GroRBherzoglichen hessischen Ludwigsbahn,
Uber die Deutsche Reichsbahn bis zur Deutschen Bundesbahn

Die Verkehrsentwicklung

Die Postkutsche von Thurn- und Taxis und das Marktschiff brachten der
Gemeinde einen fiir die damalige Zeit fir den Handel ausreichenden
Anschluss zur Stadt Mainz.

Seit 1730 gab es fur die Gemeinden an der Rheinfront einen nach Fahrplan
geregelten Postkutschenliniendienst. Erst nach dem Bau der
Eisenbahnstrecke, der erste Teilabschnitt wurde von Mainz bis Oppenheim
am 23. Méarz 1853 erdffnet, verschwand allmahlich der gelbe Wagen mit dem
hoch oben sitzenden Postillion. Sein Posthorn kiindigte die Einfahrt in den
Ortschaften an. An der Posthaltestelle in Nackenheim konnten lahmende
Pferde aus dem Stall in der Wormser StralRe 7 ausgewechselt werden. Die
Zolistation zwischen Kurmainz und Kurpfalz verlief etwa 50 Meter stidlicher.
Zweimal in der Woche fuhr die Postkutsche bis StraBburg. Das dortige
Wirtshausl an der Posthaltestelle trug den Namen “Zur Krone*.

Das Marktschiff der Stadt Oppenheim nach Mainz war in der Benutzung
billiger als eine Kutschenfahrt und die Fahrgaste konnten schwere Lasten
mitnehmen. Die Fahrt in die Stadt und zuriick dauerte einen Tag.

Der Personenbetrieb begann vor 160 Jahren von Mainz bis Oppenheim

Wahrend das deutsche Eisenbahnzeitalter am 7. Dezember 1835 mit der
Eréffnung der Bahnlinie zwischen Niirnberg und Firth begann, lag beim
GroBherzoglichen hessischen Innenministerium, bereits ein Plan fiir den Bau
einer Eisenbahnstrecke zwischen Mainz und Worms vor. Urspriinglich sollte
die Hauptbahn von Mainz Giber Undenheim und Alzey nach Worms verlaufen.
Der Grund, der Ankauf der Weinberge zwischen Nackenheim und
Oppenheim war schwierig und teuer. Trotzdem die Rheinfrontgemeinden
konnten sich durchsetzen, so dass die Orte Nackenheim, Nierstein und
Oppenheim an der Eisenbahnlinie lagen. Weisenau, Laubenheim und
Bodenheim waren bereits nach der ersten Planung an der Strecke
vorgesehen.

Die Berggemeinden argumentierten, Nackenheim, Nierstein und Oppenheim
seien mit der Postkutsche und dem Marktschiff verkehrsmafig gut versorgt.
Die Eisenbahn wirden sie nicht vermissen.

Etwa 1850 begannen die Vermessungsarbeiten in Nackenheim. Mitten im
Dorf musste in einer langgezogenen Kurve ein bis zu 4 Meter hoher
Bahndamm aufgeschittet werden. Funf StralRen wurden gekreuzt und mit
Barrieren und Schrankenwarter gesichert. Finf Hauser fielen der Spitzhacke
zum Opfer, um die Gleisanlagen zu bauen..



Groler Arbeitgeber

In den Bahnhéfen Bodenheim, Nackenheim, Nierstein und Oppenheim wurde
viel Personal bendtigt. Allein im Bahnhof Nackenheim waren uber 20
Schrankenwarter zur Sicherung der Bahniiberwege beschaftigt. Hinzu kamen
der Bahnhofsvorsteher, vier Fahrdienstleiter, 2 Fahrkartenverkaufer, Gepack-
und Bahnhofsarbeiter, ein Bediensteter, der die Sperren von und zu den
Zugen bediente und ein Guterbodenarbeiter.

Die Gemeinde besitzt seit 2006 einen neuen Bahnhaltepunkt, der mehr in die
Ortsmitte in H6he des Festplatzes ruckte.

Das Bild vom Schrankenwarter gehort zur értlichen Historie in der Gemeinde.
Die Aufnahme zeigt das Schrankenwarterhauschen in der Fischergasse. Die
Blechbude tragt die Zahl 75. Gezahlt wurde ab Worms mit der Nr. 1. Der
kleine Fritz, ein Nackenheimer Original stand gerne bei Bahnwartern, wie
hier in der Fischergasse.
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Etwa um 1800 konnte der Kunstler dieses Bild gemalt haben. Die
Postkutsche und das Marktschiff befinden auf dem Bild in H6he des heutigen
schienengleichen Bahniiberganges L 431 vor Nackenheim. Die Postkutsche
und das Marktschiff waren bis zum Eisenbahnzeitalter die einzigen
Verkehrsmittel, um in die Stadt Mainz zu kommen.

Im Hintergrund sind die Niersteiner Kirche “St. Kilian” sowie die drei
Niersteiner Rheinmihlen zu sehen.
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Eine historische Aufnahme von 1962 unterhalb des Ehrenmals am

Rothenberg. Eine Lokomotive, noch aus der Zeit der Deutschen Reichsbahn,
zog einen Personenzug von Mainz nach Worms.

Von der unmittelbar an der Eisenbahnstrecke Mainz - Worms gelegenen
Gemeinde profitierten die Nackenheimer gréReren Unternehmer, wie die
Vereinigten Kapselfabriken sowie die Pflanzenschutzmittelfabrik Otto
Hinsberg. Die Produktionsstatten existieren heute nicht mehr.




.

Ab 1940 waren diese Hinweisschilder in allen Bahnhoéfen der Deutschen
Reichsbahn zu sehen. An keinem Bahnsteig brannte abends und nachts die
Beleuchtung. Die Ziige fuhren dunkel. Auch auf die diisteren Gasleuchten in
den Abteilen wurde verzichtet.
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Unzahllge Luftangrlffe gab es im 2. Weltkrleg in Deutschland. Die Stadte
verwandelten sich in Schutt und Asche. Die amerikanischen B17-Bomber
(fliegende Festungen) und andere Flugzeuge waren oft am Himmel zu sehen.
1943 brach die deutsche Luftabwehr zusammen.
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Eine Aufnahme mit Seltenheitswert. Das “Dolschen”, eine ehemalige
FuRgangerunterfihrung neben den damaligen funf beschrankten
Bahniibergangen. Der kleine Durchgang befand sich in Héhe der Jahnstral’e
und stellte eine Verbindung  zwischen der BahnhofstraRe und der
Rheinstrale her. Nach der Fertigstellung der Bahnunterfihrung am Bahnhof
wurde das Bauwerk 1984 beseitigt.




Hohe der JahnstraRe

Das Tunnelchen in
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Die Technik machte auch die Schrankenwarter am Bahniibergang der L 431,
Richtung Nierstein Uberfliissig. Signalabhéngige Ampelanlagen sowie
Barrieren sichern dort seit 1985 den Verkehr. Im Ort wurden die
schienengleichen Ubergéange durch Unterfuhrungen ersetzt.
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Das Satteldach auf dem Bahnhofsgebaude lieR die Bundesbahn etwa 1978
durch ein Flachdach ersetzen. Kein schoner Anblick. Erst nach dem Ankauf
des ehemaligen Bahnhofs durch die Gemeinde (etwa 1990), konnte mit dem
neuen Satteldach der unschéne Zustand beseitigt werden. Das Gebé&ude
bleibt in der Nackenheimer Geschichte wertvoll.
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Am 23. Juni 2006, um 10.06 Uhr hielt der letzte Personenzug am alten
Haltepunkt am Ortsausgang in Richtung Nierstein. Von den ehemaligen
Anlagen ist heute nichts mehr zu sehen. Lediglich das Bahnhofsgebaude
blieb erhalten. Heute befindet sich dort ein Restaurant.

T

Der erste Zug, der am 23. Juni 2006, um 10.15 Uhr am neuen Haltepunkt
anhielt, kam ebenfalls von Mainz. Viele Nackenheimer Birger verfolgten den
ersten Halt an der neuen Anlage am Festplatz. Der Bahnhaltepunkt war
naher in die Ortsmitte gerickt.




Kunftige Jubilden (25 - 50 - 75 - 100 Jahre und mehr) von Nackenheimer
Vereinen oder Clubs

Zusammengestellt vom Vereinsringvorsitzenden Werner Baum.
Vorsitzender von 1963 bis 2013.

Fur die Vollstandigkeit der Vereine und Clubs sowie den Jahreszahlen
tubernehme ich keine Garantie.

*k%k

Grundungsjahr
1857
1882
1892

1900

1904
1906
1912
1913
1922
1929
1951
1952
1953
1961
1964

1983

k% *kk

Verein oder Club Nachste Feier
Mannergesangverein 1857 Nackenheim 2032 - (175 J.)
Gesangverein Cécilia Nackenheim 2032 - (150 J.)
Freiwillige Feuerwehr Nackenheim 2017 - (125 J.)

Karnevalverein “Entenbrider” 1900 2025 - (125 J.)
Griindung auf einer Rheinmuhle im Mihlarm 1899

Mannergesangverein Frohsinn 1904 2029 - (125 J.)
Turn- und Sportgemeinde 06 2031 -(125J.)
Sportverein “Alemannia” Nackenheim 2037 - (125 J.)
SPD-Ortsverein Nackenheim 2038 - (125 J.)
Angelsportverein 1922 Nackenheim 2022 - (100 J.)
DRK Ortsverein Nackenheim 2029 - (100 J.)
Heimat- und Verkehrsverein 2026 - (75.)

Nackenheimer Schifferverein 1952 2027 - (75 J.)

1. FuRball-Club Nackenheim 2028 - (75 J.)
2 2
DLRG-Ortsgruppe Nackenheim 20% - (30 J.)

Partnerschaft Nackenheim - Pommard 2039 - (75 J.)

Arbeiterwohlfahrt Nackenheim 2033 -(50J.)

(-2-)
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Mit der Inbetriebnahme des neuen Bahnhaltepunktes am Festplatz, wurde
gleichzeitig am 23. Juni 2006, 10 Uhr auch der Bahnsteig 2 am ehemaligen
Bahnhof gesperrt.
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Seit 2006 ist der Bahnhaltepunkt in Nackenheim weit in die Mitte der
Gemeinde geriickt. Fir die Benutzer der Zuge sind die Laufwege kirzer
geworden. Bis 2006 befand sich der Bahnhof am Ende des Ortsausganges
in Richtung Nierstein.

Selbst in den Mittagszeiten benutzen heute viele Reisende die Bahn.
Ortsbiurgermeister Heinz Hassemer (links) sah sich am Bahnhaltepunkt den
Ein- und Aussteigeverkehr an.




Werner Baum
Bahnhofe an der Strecke Bodenheim - Alzey

Nach der Einstellung des Reisezugverkehrs auf der Strecke Bodenheim -
Alzey am 31. Mai 1985 und den letzten Zuckerriibentransporte im Jahre
1988, stand der Demontage der Gleise zunachst zwischen Bodenheim und
Undenheim-Ké&ngernheim nach fast 90jahriger Betriebszeit nichts mehr im
Wege. Viele tausend Tonnen Zuckerriben wurden in offnen Waggons in die
Zuckerfabriken nach GroR-Gerau und Offstein gebracht. An die Bahnlinie, die
vor rund 115 Jahren den Dérfern einen wirtschaftlichen Aufschwung brachte,
erinnert heute nur noch der Rad- und FuRweg zwischen Gau-Bischofsheim
und Undenheim.

Die Dampflokomotiven verkérperten damals Kraft der Wirtschaft und waren
Garant fiir eine schnelle Beférderung von Reisenden und auch Guter. Wie
auf dem Bild zu sehen, in Rheinhessen war tber Jahrzehnte die quaimenden
Loks unterwegs.




Bahnhof Selzen-Hahnheim

In den 80iger Jahren des vergangenen Jahrhunderts wurde im Bahnhof
Selzen-Hahnheim die Zuckerribenverlademaschine oft bestaunt. Eine
Technik, die beim Verladen viel Zeit und Arbeit einsparte. Ein kleines
Monster, das die schweren Erntewagen der Landwirte hochhievte und direkt
die Ruben in die Waggons kippte.

Das Bild zeigt die Maschine direkt am Nebengleis, wo einst die Verladung

stattfand.
Heute ist dieses Gebiet mit Wohnhausern bebaut.




o B

EinwohnerméaRig zahlte Mommenheim zu den gréReren Orten an der
Bahnlinie zwischen Bodenheim und Undenheim-Kéngernheim. Der starke
Riickgang der Reisenden im Amichen begann in den 60iger Jahren mit dem
Aufkommen der persdnlichen Mobilitat.

Nachdem in den 80iger Jahren die Triebwagen oft als Geisterziige ohne
Fahrgéaste die Strecke befuhren, kam die Einstellung des Reisezugverkehrs.
Seit vielen Jahren verkehren Busse mit vorteilhafteren Anbindungen in den
Ortschaften.

Auf dem Bild ist das Bahnhofsgebaude von Mommenheim zu sehen. Davor
ein Triebwagen.
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Die Guterhallen direkt an den Bahnhofsgebauden, waren an den
Nebenbahnstrecken fast alle gleich groR, wie hier in Harxheim-Lérzweiler.
Eine Aufnahme, die an die Geschichte einer langst vergangenen
Eisenbahnstrecke erinnert. Die Beleuchtung der Lampen mit Neonleuchten
wurden erst installiert, als die Bahnhofe nur noch Haltepunkte waren.
Personal war danach nicht mehr vorhanden.
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Die Selz, die bei Orbis am Donnersberg entspringt und bei Ingelheim in den
Rhein mindet, musste beim Bau von Eisenbahnstrecken in Rheinhessen
mehrmals mit Briicken Giberquert werden.

Die Bauten erstellten die Arbeiter noch tiberwiegend mit Muskelkraft. Die
Fertigstellung der Briicke bei Selzen wurde mit vielen Burgern gefeiert. Zwei
Reiszugwagen waren voll besetzt. Hinzu kam die schwere Dampflokomotive.
Die erste Belastungsfahrt erfiillte die Voraussetzungen der Ingenieure.

Die mit drei Achsen angetriebenen Dampflokomotive gehért um 1896 zu den
zuverlassigsten Lokomotiven. Besonders in den Steigungen des
Rheinhessischen Hiigellandes war sie eine zuverlassige Kraft fur den Reise-
und Giiterzugdienst auf dieser Strecke.
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Die Pferde der Landwirte scheuten, wenn das Amiche sich mit Lauten und
Pfeifen den unbeschrankten Feldiiberwegen naherte. Deshalb hielten die
Fuhrleute mit den Pferden einen gewissen Abstand zu den Zigen.

Die Lokomotivfiihrer mussten standig auf die Eisenbahnkennzeichen “P” -
Pfeifen - und “L” - Lauten - achten.

Auf der Strecke Bodenheim - Alzey waren diese Signale bereits aus gro3en
Entfernungen zu hoéren.




Rad- und Wanderwege zum Erholen.

Der Abbau der Gleisanlagen auf der Nebenbahnstrecke Bodenheim - Alzey
bot die Gelegenheit, einen Rad- und Wanderweg von Gau-Bischofsheim bis
Undenheim auf der ehemaligen Schienentrasse zu errichten. Beim Bau der
Bahnlinie achteten die damaligen Eisenbahningenieure im rheinhessischen
Hugelland besonderes darauf, wenige Steigungen in die Linienfuhrung
einzubringen. Aus topographischen Griinden konnten deshalb einige
Ortschaften nicht an die Bahnlinie angeschlossen werden.

Die Dérfer Harxheim und Lérzweiler erhielten einen gemeinsamen Bahnhof.
Zu den Ziigen mussten die Lérzweiler einen FuBmarsch in die
Nachbargemeinde zurlicklegen.

Das Gleiche galt fiir Selzen-Hahnheim. Die Strecke verlief Uber Selzen in
Richtung Kéngernheim. Um die Eisenbahn benutzen zu kénnen, mussten die
Hahnheimer nach Selzen laufen.

1896 begann zwischen Bodenheim - Undenheim - Gau-Odernheim und Alzey
der Streckenbetrieb.

Personen- und Gterziige verkehrten auf der eingleisigen Strecke. Der
Zuckerriibenanbau wuchs enorm an. Erst jetzt konnten von den Ortschaften
die Ruben zu den Zuckerfabriken Offstein und GroR-Gerau in gréReren
Mengen befoérdert werden.

Die “Kunstinitiative Rheinhesen” hat am Rad- und Wanderweg der zahlreiche
Symbole geschaffen, die auf die Strecke als ehemalige Eisenbahnverbindung
zwischen Bodenheim und Undenheim hinweisen.
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Von: "Werner Baum" <werner.baum@main-rheiner.de>
An: "Mainz-Kreis" <mainz-kreis@vrm.de>

Gesendet: Samstag, 31. Dezember 2005 11:26

Betreff: Vor 110 jahren begann

“Amiche” schnaufte durchs Hugelland
Von
Werner Baum

Alle groRen Ereignisse haben einmal einen runden Geburtstag. 1896 begann zwischen
Bodenheim und Gau-Odernheim das Eisenbahnzeitalter. Die Kutsche und der
pferdebespannte Wagen zur Versorgung der Gemeinden hatten ausgedient.

Allerdings nach 89 Jahren stellte die Bundesbahn den Reisezugverkehr am 2. Juni 1985
wegen Unrentabilitt wieder ein. 1988 wurden zum letzten Mal Zuckerriben transportiert.

Bei der offiziellen Abschiedsfahrt am 31. Mai 1985, fullten rund 400 Reisende die vier
gekoppelten Triebwagen (Bild). Das traurige Ereignis, l6ste ohne es zu wollen, in den
Gemeinden viel Aufmerksamkeit aus. Sogar Blaskapellen spielten auf.

Der wirtschaftliche Aufschwung nach dem 2.Weltkrieg und die daraus entstandene eigene
Mobilitat sowie die Konkurrenz durch den Lkw, brachten dem “Amichen” den schleichenden
Tod.

Rasantes Tempo beim Bau

Begonnen hatte das Zeitalter der Bahn im rheinhessischen Hugelland erst im Jahr 1890. Es
wurden schwierige Verhandlungen wegen der Streckenfiihrung und der Anbindung der
Dorfer gefiihrt. Nicht alle Orte konnten an die Schiene angebunden werden. Viele Stationen
erhielten Doppelnamen wie Harxheim-Lorzweiler”. Nach der Ernte 1894 begannen die
Arbeiten. Der Bau der Bahnhofe sowie der Gleisanlagen schafften viele Arbeitsplatze.
Bereits am

28. September 1896 konnte der Betrieb bis Gau-Odernheim, spater nach Alzey
aufgenommen werden. Fur die 30 Kilometer von Bodenheim bis zur Volkerstadt benétigten
die Zuge damals eine Stunde und dreiunddreiig Minuten.

Den ersten Zug empfingen in den Dorfern, Blaskapellen und Schulklassen. Die
Burgermeister hielten Reden und mit Sekt und Wein wurde angestoBen. Die Region war
tiber Bodenheim zur Stadt Mainz angeschlossen.

Rechtzeitig zur Eréffnung lieferte die Firma Henschel & Sohn in Kassel vier Lokomotiven.
Zwdlf Personen- und zwei Gepackwagen sowie dreilig Giterwagen fertigten die Werke in
Mombach und Aachen.

Der Lokomotivfithrer, der Eréffnungsfahrt in Richtung Gau-Odernheim wurde in der

damaligen “Allgemeinen Zeitung” lobenswert erwahnt und hieR mit Vornamen “Armin”.
Fortan wurden die Ziuge “Amiche” genannt.
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Jubel in den Dérfern, als das “Amiche” 1896 erstmals anhielt.
Die Bahnlinie Bodenheim - Alzey stellte 1985 den Reiseverkehr und 1988
auch die Guterbeférderung ein.

\Von
Werner Baum

Ob es jemals wieder in unserem Raum solche Freudentage, wie zu den
Eroffnungen der Strecken durch die GroBherzogliche Hessische Ludwigsbahn
in Rheinhessen geben wird, ist unwahrscheinlich.
Mit dem Bau der Linie Bodenheim - Gau-Odernheim - Alzey wurden die
Bergegemeinde an die “weite Welt” angeschlossen.
Feierlichkeiten gab es vielerorts. Die Kinder erhielten schulfrei, um mit den
Lehrern am Bahnsteig zu stehen und zu singen. Alle trugen sonntagliche
Kleidung um das Ereignis wiirdig zu begleiten.
Die Eisenbahn brachte auch den kleinen Gemeinden eine wirtschaftlichen
Aufschwung und auch zahlreiche Arbeitsplatze.
Besonders der Zuckerrilbbenanbau belegte groRere Flachen der Landwirte, da
jetzt die Abfuhr der Ernten zu den Zuckerfa,brijl'(fen in GroR-Gerau und Offstein
moglich war. Auch diev\slpz,r‘g;’gung der Familien mit Kohle gegen die kalte
Jahreszeit machte keine Schwierigkeiten mehr. Die an den Bahnhdofen
angebauten kleinen Guterhallen erméglichten den Stlickgutverkehr,
insbesondere den Weinversand der Winzer.
Der wirtschaftliche Aufschwung und der Riickgang von Menschen ohne Arbeit
war durch die Eisenbahn beachtlich. Die Bliitezeit der Bahn erreichte bis
1939 einen Hochststand. Dies war nach dem Krieg von 1948 bis etwa in die
60 Jahre noch einmal der Fall. Danach trat die individuelle Mobilitat ein. Die
Lastwagen verdrangten den Stiickgut- und den Wagenladungsverkehr. Die
ehemals erforderlichen Nebengleise wurden demontiert. Spater die Strecken
vollig stillgelegt.
Auf der Strecke Bodenheim - Alzey herrschte zur Zuckerribenernte immer
Hochbetrieb. Viele tausend Tonnen Rilben mussten in Waggons abgefahren
ok e /egden. Eigens geschaffene Verladeblhnen mac;\ten %U:,\‘lgrladen mit der
uberfliissig. Schnell und reibungslos konnte die eht verladen die’
werden.
Mit der Einstellung des Reisezugverkehrs im Jahre 1985 und dem
Giterverkehr 1988 ging ein Stiick Eisenbahnromantik in Rheinhessen
verloren.
Der Lokomotivfihrer der Eréffnungsfahrt, soll Armin geheil3en haben.
Danach hielen die Zuge fortan “Amiche”.
Ein durchgehender Radweg ist bisher von Gau-Bischofsheim bis
Kongernheim entstanden. Kleine Symbole erinnern noch an die eingleisige
Bahnstrecke.

Brtd.



